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Les transports, la planéte et le citoyen
' Aborderavec humour et Iégéreté une question
aussi technique que celle de I'organisationdes
transports, C'est la prouesse de cet ouvrage de Ludovic g

Bu, Marc Fontanés et Olivier Razemon, qui ouvre la
voie vers une mobilité durable. ed. Rue de 'échiquier, 190p., 12 €.

ets électroniques

s respectueuses de I'environnement

raa, une usine de recyclage instal-
lée a Bangalore. Contrairement au
secteur informel, E-Parisaraa ne
revend pas les composants trouvés
dans les appareils électroniques,
mais se contente d'en extraire les |

Le Monde

25 février 2012
Quotidien
Tirage : 386177



PRESSE ECRITE SPECIALISEE

oes dludianls de Berkelay qui, contre Navis des midoribs,
oo he projel éail immoblser, transforménent peu & i
o PErc un vasbe lermain situd sur ks campus de [unher
sité. La gudnilla jardnsbng touchse aussl & des combats

Les transports, la planéte
et le citoyen

Ludovic Bu, Marc Fontaniés

A

9 ¢ pius vitAux pour les populations, la réappropriation de et Olivier Razemon
lifl"'."’:"fum temes dans & bul dy faire pousser des cullures vividnos,
comme e ful par exemple le cas au Brési, au Moxique 85 Aulsurs examinent a question, complexe par ses
et Bu Honduras, ou dans cerains pays d'Afrque Luuphmnu‘ms. du déplacement des hommaes dans nos
Lawdeur lmoigr ici do son expénence dans ce do- sockies. Sans pour autsn] remetire on cause la « droit &
mamne, comma da calle des nombreux [ardiniers guaniio- la mobilité », I & e modermitd. i3 constatent chez nos

ros avec lesdquols il a ssd des liens. || a8 Bere & une

conbempormns « un ddsir eocessif de bouger, d'alier 1ou-
néfleacey sur o qui fondie leur combat et sur bes moliva-

jours plus vite, boujours phes loin at au medeur prx =, en
tans qui les animent. Pour la plupart, § 5'agd J'embalic couragd par bout un ensemble de facteurs. Des

un espace, de e ndne apatsant et thérapeutgus pour ditplacements qul, selon |a eon donl Bs 5'eflactuent, onl
sas habilants en les rematiant au contact de la nature, un impact enviconnemental. sanitaine et dconamigue pkes
Iout en 5'adonnant & un exercice physique | pour les plus ou moins grand. Une sttuation dont lis nous invilent & tenir
pauvres, | s'agit par contre de produine un complgmont compte en découvrant le concepl de « mabilité durable =
e nourriure frafche en cultivant des sols vacants | pour Malgri ses affels nélastes sur la qualitd de vie et sur la
dautres, enfin, la guinila jandiniére st une mierpoliation santd, dus au bruil, 4 la polltion, au stress, malgrd la
des autontiss, une prolesiation contre Magrobusingss et la hausse du prix du carburant, l'encombrement do I'os-

. P 4
Mauvas usage qui asl fail de la teme, wee action pour pace public & sommes encore dons la « civilisation
étabir des espaces & vocalion communiulaire o roonbos de Fauiomobie », qui & fcannd nos (omitoines et nos

du len social, Tous, considérant que la leme &5l do plus villes. Pour répondre & In constonta saturation du réseay

S U8 TR, QU 18 ity fu“ I LA N OITOES Vs roulier — en Frante, 90 % des déplacemants sonl encom

::i:-;::m en plus dowvé, congoivent mal qu'an la laisse affociuls on voiture —. las pouvoins publics construisant
loujours plus dinfrastructunes .. oo qui a pour affel de

-8 L ussi e -ITBCL jardinigs Qudril

; r_m_lu :mh::,h: . fmfma 4 .!n i g nullnrk:z ralionger les parcours. of & lerme de rajouter du trafc
L B Bok L i CONSm F
o S TIRRN S COTE— Cheani s (ranspons publics, qui pésent toujours plus

5 6 los plus adaptées & 18l ou 1al Bew, an fonction de 3
SpAoss Jes: ph i : sl sur ke budget des antreprisas 8l des collectivilis, is
leurs exigencos, da leur réssiance, de leur aspect plus
i connaissent aussi ka saluration, o1 les conditions ou'ils
ou moins speciaculaire, de leur carsctivng invasi... On y Py 1 ehilfici i e ;
$ " 0 I
apprend comment fabriquer des « bombes & grainas » Iﬁ R uuhl“'"“"' "'-'1'“' - m'ﬂ o e Mf
1S ELil | g Te
qui eontienngn] 3 ta fois des semences of dos substances Iti .a;‘;:m e s qui souhaderalent parfos menanonr
aur wihicula,

fevorisan leur germinaton. Toul ¥ &8t pedvu pour maner 2 :
dans les meilloures conditions les actions de commando, Les problématiques les plus diverses traversent la ques-

en mabiére d'outils, de vélements, de wihicules, o cholx L des IFEnSpons. Alvsi, par oxemple, méme éloigniss
d'un lbu pammi caux offerts par les espaces publics. celul de laur beu o activitd, les hommeas onl lendance & dermeds-
du momant. .. jusqua Mattiude & sdoptar face & une misr- rer Fds géographiquement, parce qu'ils ont longiemps
vention des autodtés ou & des menconines inddsirables. il encouragés & devenis propridiaines ou qu'its Dooupend
Ces complobours non-vickents que sont les gudriliers jar- des logements sociaux oblenus avec difficulté, Une silua-
dirgs, pour la plupan indépandants of donl les mothva- tion qui deviendra de plus en plus inlenable avec Maug-
lions sand diverses, se retrouvent sans doube, plus ou mentation du prx de Ménerge. Ou been encore, e
maing consciemment, sur deux terraing - colul de la dé- phimormiene d'étalement des villes of celui de l'espace
fense da la nature of cedul du combal pour une SOCKA Croissant oocupd par les niksoaux de ranspor, kbs &

e, | IS juste o) phus conviviake Faugmentabon de la vibkbsse des moyens de diplace-

it I Editions Yves Michal, 274 pages, 14,50 € rien, qui sa fonl au détriment des ressources natunelies

Los auteurs ne se contantent pas de décrire hes dificullés
da phus an phes grandes libes aux transports ainsi quo
leurs dysfonclionnemeants, ils proposent un ensemble da
solubions. Maés en amont, il 8'agit d ouvrir wne réflaxion

=

Manuel do théraple par les contes de fies. Du symptéme & "accomplissement de soi, par Jean-Pascal Deballleul. Conteur of thirapouta, |'siteur a
mis au point une mathode de ransformation de sol par les conbes de Mos, qui onl pemiud § rovers s Ages la fond des messages archaiques de la my-
ihologie, Pour Jean-Pascal Debailleu, les conlas de fées sont porteurs d'une démarche complble de thimpie — méthode ol les pathalogies psychiques
sont abondées selon |a sagesse trarsmise par les conles et des mythes — dond il nows présanis o b processus el les modalilés, Au cours de cette dé
fmarcha, la thérapeula aide le pationt 4 donnes du sens au symplome, puis & se reconsiruire en ubiisant ks ressources o secomplissement du conte da
lkes. Le Soufle d'Or, 352 pages, 1590 €

Supplique & un Prix Nobel en guerre, Letine ouverts & Barack Obama, por Jean-Marie Muller, Panseur af miant de la AEr-wiolonce, BUlBUr &8 rom-
broux ouvrages da référence sur oo suel, 'auleur adresse cetle lotire ouverts au président amiricain, un chel dE1at en guers qui 5'est vu décamer an
2009 b Prix Nobel de la Paix. Jean-Marie Muller invte Barack Obama & matire an ciuvre les engagements qu'il a pris lors de ln chrdmonia de remise des
prix. Pointant les contradictions endre les propos de palx du laurdal of les actes da guerre das Etats-Unis, i interpaie Obama sur ks poinks. suivands ; paul
on constnsn la paix grice & la guerme 7, sur la notion de guenne juste, la lutte conlre ke terrorsme, la culture da |a vickencs aux dtats-Unis. avec la paine da
men ol les armes & feu. Des lols de Risistance, 88 pages, 12,00 €

Vous avez dit cancer 7 Des causes environnementales & la prévention, par Martin Risussec of I'Association éudiante Regards crodsés. Cabie as
socialion s'est donnée pour thche da faciliter les approches ransversales entre écologie, santé, ehvironnemant, skmentabon, doonomia. . Le prégant ou-
vrage rend comple dun cycle de confdrences qu'elle a onganiséd sur o thimea du cancer. Y sonl inlarvenus miédecins, schantifiques, chamcheurs
ihérapeutes, qui BppoMent lours Mkponses aux questons sunvanbes : les ralsons pouvant expliquer laugmentation de la privalonce du cancer U couns dos
Smedres décennas, les nfluences de Fenvironnement el de nos modes de vie, la prévention of la lutle, 3 tire indhidusl, contte Ie cancar par |'slimantation,
ks médecines complimentaines, ko rhle du psychisme, Juvence, 284 pages, 24,50 €
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Enfin, au prix de quelques manipulations
génétiques, la bactérie peut étre amenée &
fabriquer des alcools gras ou des cires, se
filicitent les chercheurs.

« Nous espérons que ces développersents vont
débaucher sur de veais produits o'ici wn & deux
ans=, déclare Jay Keasling dont ["équipe
collabore avec la société 159, basée & San
Francisco, ARP

m Nomination

Poles Vehicule du Futur - Solutions
pour vihicules & mobilité du futur

Le Male de compétitivité Véhicule du Futur
a flu son nouveau président lors de 1'As-
sembilée ginémle ordinaire du 23 mars 2010,
Georges LAMMOGLIA, vice-président du
Pode en charge de l'activité Excellence Indus-
trielle PerfoEST depuls mai 2009, succéde
ainsi & Amold Tramaille, qui présidait le
Ple depuis sa labellisation en juillet 2005,
Diplomé de I'INSA de Lyon, titulaire d'un
MBA de 1a Sloan School MIT USA, Georges
Lammaoglia dirigeait jusqu'en mai 2009, LISI
Automative & Delle,

m Publications

Bus & Haut Niveau de Service (BHNS)

Du Choix du systéme &
538 mise en euvre

B b M Bivess e Sorvice

Cruatre ans aprés la définition du concept
che = buns & haate! rrve de service s (BHNS), cet
ouvrage fait le point sur ce nouveau systéme
de transport collectif en site propre (TCST).
11 précise les contours et le domaine de per-
tinence du BHNS dans une réflexion globale
sur les TCSP de surface. [| apporte par ailleurs
des retours d'expériences sur les réalisations
die oes derniénes années (Trans-Val-de-Marme,
BusWay® de Nantes, Tior de Rouen, Triskell
de Lorient) ainsi que sur les nombreux pro-
jets en cours, dont ceux ayant é4é retenus

BO [TEC 205] janvier-mari 2010

par I'Etat dans le cadre de Fappel projets
= trenspots pubilics wrbains =, suite au Grenelle
de l'environnemendt.

Cet ouvrage s'adresse en premier licw aux
responsatles = tramsports of déplacernens » de
nombrewses administrations locales et natio-
nales (autorités organisatrices des transports
urbains, consells généraux, agences d'urba-
nisme, services centraux et déconcentnis de
I'Exat, ete.), aux chefs de projets TCSP des
collectivités et bureaux d'études, ainsi
quaux exploitants. 1ls ¥ trouveront des
repires pour conduine les politiques de pla-
nification et d'exploitation des réseaux de
transports urbains, ainst que des informa-
tions pratiques pour la mise en @uvee de
systémes BHNS,

L'ouvrage propose des éléments qui pour-
ront 8intégrer aux démarches plus globales
de planification urbaine (FDU et Scot
notamment). Il invite aussi les élus et la
communauté sclentifique et technigue i la
réflexion sur I'avenir des transports publics

urbains et périurbains,

RA. : REGRT 08, 21 x 26,7 om, 160 poger, 40 ewros
CERTY = Centre d'fudes sur ket réfseous, ket hompaons,
Vurbaniume of kel conatactions pubdques - wawoermir

La gestion dynamique des voles

Etat de I'art et recommandations

La
oo GO0

an
W i

Depuis plusicurs années se développe, tant
en France qua I'étranger, le concept d'uti-
lisation variable des voies, On parle génd-
ralement de GOV (Gestion Dynamique des
Vioies),

Ce concept trouve place dans un ensemble
plus vaste : celul des mesures de gestion
dynamique du trafic, qui comprend notam-
ment la régulation des vitesses, la régulation
des acois, interdiction de doubler pour les
podds lourds, les délestages (ou = re-rov-
tagese), les modulations tarifaires, 1'infor-
mation des usagers, et enfin, bien sir, la
gestion dynamigue des voies,

Toutes ces mesures ont généralement pour
objectif d'améliorer I'écoulement des trafics,
et aussi de différer Ja mise en ceuvee d'amé-
nagements lourds (Elarglssement des infras-
tructures existantes, voire méme réalisation
de nouvelles infrastructures). Mais d'autres

objectifs (ou constquences indirectes) sont
egalement & considérer, notamment la séou-
rité routigre, l'environnement, etc.

Le présent document fournit un état de l'ar,
en France et & I'étranger, de la GDV, Apris
dis définitions ot des généralités, plusieurs
chapitres techniques donnent les points
forts & conmaitre, en oe qui concerne ce
concept, et fournissent aussi un certain
nombre de recommandations et de conseils.
Une hibliographie, une « webagraphie =, ainsi
que de nombreuses monographies, compli-
tent le document.

Ref - DC 217 09, 16 5 24 em, 20 poges + 1 od duocd,
34 euron. CERTL = Centre o drudes wr ket révecu, ey
tramiporti, Murbandime ef ey combructions pubdgues -
www e fr

Les transports, la planéte
et le citoyen

De Ludovic Bu, président de Visitune & Co

Mare Fontanés, directenr de Mobility+
Olivier Razemon, jourmiliste

La question des transports fait toujours |'ob-
jet de vifs débats et de prises de position
tranchies parmi les politiques. Le ctoven
nest pas en reste : sur oe sujet, qui n'a pas
une anecdote édifiante 4 raconter 7 Ce livre
brosse, non sans humour, un tableau com-
phet de la situation actuelle : alors que mobi-
lité rime avec modernité, pourguol est-ce si
souvent = la galére= de se déplacer, entre
embouteillages, saturation des transports
en commun et colis prohibinifs ¥ Sur quelles
fausses bonnes idées 3'est construdte la poli-
tique des transports depuis soixante ans?
Et i le progris passait par 'optimisation
des moyens existants plutdt que par une
course folle au kilométre de voirie supplé-
mentaine ! En replagant les comportements
de 'usager au centre de leur réflexion, les
auteurs, experts du sujet, proposent un
panorama de toutes les solutions possibles.
Priface de Francis Beaucire, professenr
Paris 1 Panthéon-Sarborme en aménagernent
el wrharisme,

Postface de Daniel Cohn-Bendit, députe

curopden.

Edlition ; Rue de I'échigquier - waw raetekchiguier net
Collection : Ley petits ruseous, Essar, 120 x 220 mm,
192 poges, 2 coudeuns, 12 eurcn, en [dwokde.
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Ludovic Bu, Mars
Fontanés, Olivier
Razemon, [es
transports, f2 pianidie
el le cifoyen, Rue da
I'échiquier, 2010,
192p. 12 €.

Recensions

Katucha, Seuil, 2010, |
190p 17& !

Le covoiturage, exemple, est
épinglé en raison de son mangue
de souplesse, {| n'est souvent pas

de
=1
adapté au mode de vie de ceux
qui travaillent et ont
Quant  au  tramway, il

= un avantage en nature | », Le prix

stocker de livies ou des meubles
fenviron 5 fods plus cher 1),
En Belgique, qui, comme le font

environ trods fois plus cher qu'un d'une place de parking resic trés  construire  des  Jotissements i
bus ensuite propre (p. 63). modique par appon A la location  pente de vue en banlieue.
Lexpérience menéc i d'une superficie équivalente pour
de la neige anificielle, des  mobile. Comme le du
Mon combat contre les  nanomaériaux... De nombreux  médecin du 8 juin 2010 qui titrait
cmpoisonneurs dossiers brilants ont éwé entre  « Lasanté malade de ka précaution ».
ses mains, ce qui a déclenché des  Ceci sans doute sa fusion

André Aschieri, vice président de
l'ex-Agence frangaise de sécurité
sanitaire de lenvironnement et
du travail (Affser) de 2003 & 2010,
témoigne de l'action des lobby
aupres du gouvernement e aupris
des agences chargées d'évaluer la
toxicité des produits.,

Rappelons  quelle a  donné
Falerte sur la toxicité des éthers

capacité chez cerfaines espéces i
acquérir des technigues nouvelles
el 4 les transmettre. Car tout le
savolr animal n'cst pas inné et
immuahle. La primatologue Jine
Goodall avait défa montre que les
singes savaient se servir d'outils,
mais la transmission culturelie est
une deévouverie récente. L'ouvrage
s¢ divise en  plusicurs courts
chapitres  présentant des éudes
de cas. Par exemple, le lavage de
pommes de terre, découvent par
un de ses membres, devenu une
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Cohabiter
pour vivre mieux

Et i le cohabetat constiuait la
bonne réponse pour vaincng la crise
et Pisclement, et pour réconciler
ey @t moins jewnes, humams

et envirannement... 7 Les auteures
de cet ouvrage nous rappetlent

b beenifaits de Nunion pour une
meifleure qualité de vie. Teut en
comcamirant beur anadyse sur le
legement. Se mating ersemble pour
acheter, carmtrume, rénaver ou
lower, accéder & des surfaces plus
grandes, midux Situdes, partagen
des espaces, du temps, des
services, de la détente, dquilibrer

Lo e sociale ef Nintimitd.. Des
centaings de projets exiztent déjh

Cohabiter poar vivis misns
le guida de la microhnanse
micineredil ol spangne powt
le développemant

Le projet urbain
participatif

La wille: prés de B Frangaks surio y
vivent, Nest-ce pas ['affaire de tous
pue di 32 soucier de commend en
amiliorer le cadre 7§ appuyant sus
une analyie historique de la citd,

ce I a5t ume baite & outils pour
comprendne ce que sont ka wille et
la notion actuelle de projet urbain
Le propos, pédagagique, vise &
expliquer comment l'urbansation
doit #tre pemsée par et pout bous:
#hus locausx, associatifs, utbanistes,
sociologues, archifectes ou simpied
habitants. Truffé de eroquis, de
schimas et d'eormples cancrets

il Yapparente autant & la sociclogie
qu'h l'urbanisme.

L# projet urbain participatit
apprendre & faire la vills avec
ves habdiante

Le journalisme est mort?
Vive le journalisme !

& GUILLAUME GLNTTON

Medias la faillite d'un contre pouveir

Les transports, la planéte et le citoyen

Viilcl un livre qui tombe & pic en péricde d'dlections régionales

la question des transports fait boujours 'objet de vifs débats et de
pesitions tranchées parmi les politiques. Le eitoyen de base rles

Pas en reste | sur oe sujet, chacun a généralement des dizaines
d'anecdates ddifluntes & partager, Mais ich, place auwx ex parts

Ludovic Bu et Mare Fortanés sont respectiverment fondateurs de
Volture & co (association qui promeut une mabilité durable et sire) 2t
de Mobility« (société d'itudes et de conseil spécialisée dans o mise au point de plans
de déplacemnents patr bes entreprises). Avec Olivier Razeman, joumaliste spécialisd
“vie quotidienne” au Monde, ids font le tour de 'ecstant, en partkuleer di toutes les
fausses bonnes idées qui ont prévalu depuss trente ans (le = tout voiture = be = fou
vitesse s, e = toul trarsparts an commun ®, le = taut propriété s_. ) Pour parveniT &
des solutions simples et concrifes aux problémes de saturation, de pollution ou de
désentification, les auteurs propasent d'optimiser ke moyens dajd & notre dispostion
1, surtout, d'imterroger nos comportements. Uin petit livre girial pout mciter hes dlus
4 changer de regard

Lew tramsparts, La plankte ot le citoyen - = Peurquoi se déplacer st o complique,
comman? g4 pourtalt #tre plos vimple ? =
¥ ! ¥ ¥ 1 { = B BT T ¥ i #l

B0 | janvier-féviier-mars 2o00 | Interdépendances n® 76

Le guide de 1'écobio
jardinier

Ce guide complit pour apprendre
ajardingr di fagon responsable

ot deologique, de la culture &
Fentredien des planies en passant
par Famdémagement du jandim est
prizenté dans un coffret recyclable
et accompagné d'une brosse &
légumes! Il darme des pistes pour
appliquer guebquit principes de
diveloppemant durable: recytier
s dichets, utilser les netsources
naturelles, préserve la flore et la
faure ¢t bannir les pesticides,
Wous vous sentiez |lme dun
jardenier ?

Le guide de écobio jardinier

MICRCH NasC

- L |

Le guide
de la microhinance

Cet eunvrage ne se contenie pas de
faire ka promotion de mécanismes
qul bemdheient & prirs de sso millions
de personnes dans le monde maks
an propose wn Glat des lieus foulllé
Dasting sux professionmels de s
coopiration Internationale, sux
chercheurs, aut dtudlants ot & Touwt
Ceux qui 3 TNBETRSSERT Sl #jE
du dirveloppement, il répond aux
questions suhvantes: en quol la
micrafmance est-glle un besain 7
(uels sont bes services proposis

&1 quad est leur impact ¥ Comment
frs mstitutions sont-elles gérdes 7
A quelles conditions sont-elles
viahies P atc, Cette dewdéme
édition, fruit de L collaboration
de professionneds du secteur laisse
mim la place & Mautocntique
Wous aver dit complet 7

Le guide de la micrahnance

Interdépendances
|]anvier-Mars 2010
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Une écologie du bonheur
ERIC LAMBLIM
Le Pommier, 360 p., 25 euros

Cet essai s'ouvre sur une bonne question :

« Avons-nons besoin de la mature pour ére

hewrerx # » Pas idiot de se demander si lon
pourrait vivre une vie épanouissante sans le
spectacle des foréts, des lacs et des prairies
couvertes de fleurs. Sauf que la réponse donnée
par Eric Lamblin est : « Ou, nows avons besoin de ln mature, » B ce
}'I[u“.".&ﬁ(‘ur [ "Iﬁ."l"ﬂ'ﬂ'iPHS enfre ITII:"HHH" €1 50N enVIrQRIenenf »
dexpliquer combien un air pur et des paysages édéniques sont
indispensables pour se sentir bien dans ses baskets, en bonne sanié et
en sécurité, Comment dire ¥ On ne peut que partager le bien-fondé
de I'analyse, mais tout cela mangue un peu d'inattendu, — AG.

One percent for the music
PAR 41 ARTISTES

1% for the planet, 9,99 dollars
Lassociation 1% pour la plangte ne
réunit pas seulament des entrepnses
- 1206 a ca jour - prites & donner
chague année 1% de leur chiffre
d'affaires & des organisations
emwironnemantales. Elle a désormais
autowr delle une guarantame
d'artistes qui ont donné un de leurs
titres pour cet album aux airs Tolk,
country et rock. Pour éwiler lous les
déchets générés par ka distribution
et la venta des CD traditionnals,

ce volume 1 est antiéramant
numérique, — KB,

hittged fsic.onupareentionhoplangt.ong

"I?uéb

Toutes les
chronigues
culturelles :
www.lmmacco.nel

Le manchot a

rudement chaud

VINCENT GAUDIN ET BARROUX
Belin, 48 p., 13,50 euros

B « CQued sale
— W tarmps 1/ Pas 1a
rmounddre brise
POUY NOUS Glacer
| délicieusement/
~ e sol se remollit
- larmentabloment /
Que se pazse-[-
dans notre pavadis blanc 2 » Panique
au pole Sud | Les manchots sont
accablés par une éimnge chaleur gui

taille leur banguise en piéces, lis sa
paient des ventilateurs g1 mangent
des glaces, mais rien & faire. . Cette
petite histoire toute &n vers a été
Imventée par un instituteur, Vincent
Gawsdin, qui s'est dit que |humour
&1ait le mailleur moyen dexpliquer
Feffet de serme & ses diéves. [ en
résulte un conte (dés 5 ans) sans
hagoy end mais joliment mis en
images par Barmoux. — AG.

Ponyo sur la falaise
HAYAD MIYAZAKI

1 DVD Walt Disney Studios, 20 djros
On n'est jamais ben sir d'avoir

capté be sens des films danimation
de Miyazaki  méme s'ils laissent
toujours baba d'émenvedllement

Son petit demier narme [histoire de

Porryo, une = fillette-poisson » qui, scubaitant vivre avec

un petit ganpon, provoque le déchainement des dkdments
marins. Hypothése | le genre humain ne pourra grandir et
s'épanouir véritablement qu'en faisant montre de sagesse
vis-#-vis de la nature. Mais le roué Hayao se garde bien de
nouws faire to lecon. Sa poésie emporte tout, — AG,

Les transports, la planéte et le citoyen
LUDOVIC BU, MARC FONTAMES ET OLIVIER RAZEMON

Rue de FEchiquier, 182 p., 12 euros

Sivotre diner tombe & plat, engager ure discussion sur bes transports. Vous &es
sir da lancer des débats passionnés. Car dans ce domaing, chacun a on avis
Les modes se succédent, les experts expertisent, mais |a jugeote en est souvent
absante. Car les usagers ne font jamats ce qu'an attend d'oux, préfarant uliliser
des moyens plus chers, moins pratsques. .. Pour retrouver toutes les solutions qui
fonctionnent, roubez vers ce guide écolo, astucieux et fourmillant d'idées. — AG
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—¥ient de paraitre

Laetitia de Germon

Entreprises et territoires

Puar facspiars Biosraet ot Ciime Broggio

Lés: auteurs retracent I'ampleur histo-
ricue et Pévolution du mpport entre
entreprises el lerritoires en Europe os
trente dernigres années. Tls analysent la
dimension territoriale des entreprises et
sintéressent aux lens qui unissent leurs
performances au progrés de leur envi-
mnnement territorial, bousculé par les
principes de développement durable.
Ellipses, 238 poges, 21 euros,

ISBN 978-2-7198-4746-3

Santé ¢t développement territorial
~ Enjeux et opportunités

Par & Richoz, L M. Boutlaroe o | gy

Si l'on considérait la santé publique en
termes daménagement et de dévelop-
pement territorial, cela permetirait de
redynumiser ki fonction de prévention,
de renforcer la faisabilité du principe de
précaution et d'identifier les opportu-
nités. C'est oo que proposent les auteurs
en se basant sur le @it que b santé
comstitue un facteur structurant majedr

Le numéro ISBN indiqué pour chaque ouvrage vous permet
de le commander dans nimporte quelle librairie

Quarante ans d'urbanisme
Clés pour le présent
Pier faalivs Do of Michel Michon

Les questions d'urbanisme font souvent
l'objet de controverses politiques et
technicques. Les auteurs se sont intéressés
aux questions et aux politiques publiques
associées & cette activité depuis quarante
ans, Le livre, composé de contributions
signées de praticiens et de chercheurs,
aborde les politiques daménagement du
territoirg, la politique de la ville, 'urba-
nisme stricto sensu et ['action fonciére en
insistant sur les questions d’habitat. Une
rétrospective, publiée 4 l'occasion du 40

Les transports, la planéte
et le citoyen

Tar Limkivie Mig, More Foenames, § ihvies Baeseraios

L question des transports est régulie-
rement au coeur des débats politiques,
Les auteurs (dewx experts de la mobilité
durable et un journaliste), ont voulu
montrer pourgquoi les solutions pro-
posées n'en sont pas, Si mobilité rime
avee modernité, pourquoi est-ce i
souvent laborieux de se déplacer, entre
embouteillages, saturation des trans-
ports en comumun et coits prohibitifs?
Sur quelles fausses bonnes idées s'est
construite la politique des transports
depuis soixante ans pour qu'on en dresse
ce constat ? [ls proposent a leur tour des
solutions pour faciliter les choses, Le livre
est complété par un petit guide pratique
de la mobilité réellement durable,

Rue de I'échiquier, 192 pages, 12 euros,

ISBN 978-2-917770-12-2

Aux origines _
du patrimoine biti

de 1a ville et de Pespace urbain. anniversaire du Cycle d'urbanisme de A Goorg Gerrmsm
PPUR, 180 pages, 34 euros, Sciences Po, et qui dresse une critique sur
1SBN 978-2-BR074-840-1 la maniére dont la ville se congoit et se

miet en oeuvre avpourdhul en France.
Les traumatismes de ln Terre Editions de I'Anbe, 236 pages, 20 euros,
Fur Jovan-Lus: Schcider 1SRN 978-2-8150-0025-6
Une approche pluridisciplinaire des
phénoménes naturels intégrant ln sédi- y
mentologie, I volanologie, In giophy-  L'art du trait
sique et la morphologie. Les mécanismes Traces i la corde des bitisseurs romans
des phénoménes cataclysmiques sont Piir Robert Vircosit
diécrits autour des grands éléments (terre, —
feu, eau et air) et posent la question du Raobert Vincent s'intéresse aux technigues
ride de I'homme dans larigine de phéno- de construction du Moyen Age. lanalyse  L'histoire de la terminologie du patri-
miEnes analogues. la technique des bittisseurs des cathédrales moine nait au début du Xvitle siscle eva de
Vibsert, 197 pages, 34 curos, romanes, en montrant leur fagon de  fors liens avec les concepts ot les travaux
ISBN $78-2-7117-2072-9 concevoir dos formes of des volume & des maitres du XIXe, dont Ruskin ou

partir d'une régle de calail. Une technique  Viollet-le-Duc. Eux-mémes inspireront
Autopsie de la gestion fonciére qui, i Porigine, se basait sur la Bible et sur Ventreprise de préservation et de nestau-
en Cte d'Ivoire les travaux des géométres grecs, la ot la ration qui commence 4 la fin du X1xe siecle
Far Abou Karate divine proportion ou nombre d'or o se poursuit avjourdhul. A trivers bes
En Céte d'lvoire, la législation fonciére a prédomine. A la Renaissance, Luca Pacioli,  textes quiil a réunis, Georg Germann
été renforcde par I'Etat. La propriété des un moine frandscain italien, dans un  propose une approche systématique de la
biens fonciers ruraux ef familiaux est manuel de mathématiques, parle dedivine . notion de patrimoine biti @ de son
désormais sccessible i tous ou presque et proportion et l'associe & un idéal envoyé  histoire, de la Renaissance 4 nos jours, 11
le développement urbain du pays a du ciel. Une vision qui va se développer  revient aux sources de la perception du
progressé, Cet ouvrage analyse le cadre principalement au cours des XIXe et XX biti, analyse les grands courants d'inter-
institutionnel de la gestion fonciere. sitcles, o0 naissent bes termes de section prétation du patrimioine béti et aborde la
Edilac, 281 pages, I8 euros, dorée et de nombre d'or. question de la conservation,
ISBN 978-2-917595-20-6 Le Maoulln de I'étolle, 94 pages, 19 curos, InFolio, 447 pages, 24 duros,

ISBN 978-1-91 5428-21-6 TSHN 978-2-RRAT4-063-0
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Alors que démarre la campagne pour bes élections regionales, ka question
des transports fair déj I'objet de vifs débats et de prises de position
tranchées parmi les politiques. Experts du sujet, Ludovic Bu, Marc
Fontanés et Olivier Razemon publicnt le 18 fEvrier, aux éditions Rue
de I'échiquier, un livee qui tombe 3 pic: Les transports, la planéte e
fe citoyen. lls y brossent, non sans humour, un tableau compler de la
situanion actuelle : alors que mobilité rime avec modernivé, pourquoi
est-ce sl souvent = [a galére » de se déplacer? Sur quelles fausses bonnes
ichées s'est construsite la politique des transports depuis soixante ans ?
Er si le progrés passait par l'optimisation des movens existants plutdn
que par une course folle au kilométre de voirie supplémentaire ¥ En
replagant les comportements de 'usager au centre de leur réflexion,
les aueurs proposent un panorama de toutes les solutions possibles
Extraits choisis
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CAUSES, FAITS & MEFAITS

DE LAMOBILITE

LE TOUJOURS PLUS

Lhisteire des transports est lonnée d'idées auss! géniales
fu'erronées, On pense au tout-voiture, politigue phare des
années 1960 et 1970, mais on cublie les échecs de 'aérotrain,
au milieu des années 1970, du trottair roulant wltrarapide de
la gare Monzparnasse, 4 Paris, au début des années 2000 Orla
politique des ransports, comme Fillustrent magistrilement,
aujourdhul, la plupan des projets estampillés “Grand Paris”
repasent sur un cérain nombre de dogmes inexacts. A cha-
que époque san effet de mode. On a vu des mindstres, des
urbanistes, des maires et méme des prisidents de la Républi-
que défendre avec conviction, successivement, la libené de
lauromobiliste, la construction d'aéroports internationau:,
une « France de propriétaires », k généralisation du tramuey
ou du vElo, Favenir radieux des agro-carburants puis de b voi-
tire électrique, Sur le moment, ces affirmations semblent en
phase avec les aspirations annbuées aux électeurs. Fr puis,
pour un responsable politique, organiser les déplicements,
c'est favoriser ke développement économigue. Un bon fmaven
de prouver son ingéniosité, sa modernité.

Mas, pls ou moins rapidement, il apparzit que l'idée n'étit pas
si banne, que sa mise en ceuvre entraine de nombrews effers
inattendus, que b mode de saison est passée. Que vaut b libené,
pour un automobiliste pris dans les bouchons au point qu'il lu
est impossible de savoir 3 quelle heure il arrivera 3 dessination?
A-t-0n pensé qu'un nouvel aéropon Bvoriserat la construction
de routes, |'édification de lotissements et — mais ce n'est méme
pas cemain - 'insallaion de lignes de bus ? Que frre 5 le trin
express régional rénove 4 grands frais circule 3 vide sur une
partie de son parcours? Ou si persanne n'empeunte de vidlo en
ibre-service parce qu'ils sont 1ous en dommagés ¢

- FEVRIER , MARS
010

Pourquai a-1-0n commis autant d'errewrs ? Peur-dree pance que
tout le monde se déplace. Chacun d'enire nous 2, un jour au
Iautre, constaté des dysfonctionnements ou, au contraire,
eprouve une sersation de confor et de simplicité en effectuant
telou telerajer. Hlest alors tentant d'émettre un avis définidf, Un
peu comme 65 millions de sélectionneurs discutent la compo-
sition de |'équipe de France de football mvant et aprés chacun
de ses matchs, 65 millions de ministres des Transpons délivent
leur diagnostic et leurs solutions,

A chatue niveau de diécision sont nommeés « respansables des
transpors = des gens qui n'y connaissent pas grand-chose, mais
qui ont, un jour, effectué un bon ou un mauvais voyage. Dans
une entreprise, un compeable se retrouve en change des rans-
pons car il a «des idées sur le sujets, Parmi les éus, on trouve
davantage de volontaires pour s occuper des ransponts que de
recherche scienifique, par exemple. A la radio, un chroniqueur
se pique de délfvrersa solution. Er un spécialiste de 'agriculture
5€ retrouve, grice 4 une ohstination tenace, secrétre o' Erat
ALK TANSPOAS

Aussi 'y a-4-il rien d'étonnant 4 ce que ces décideurs veuillent
madéliser ce qui marche. Une opération qui fonctionne idi ne
ferat-elle pas des merveilles B ? Putsque b gare TGV ou b sorie
d'autoroute a permis le développement de telle ville, n'en sera-
Ll pas ainsi pour toutes bes vlles ? Au cours des trente dernléres
années, les agglomérations se sont successivement équipées en
bus, en tramways, en sites Internet de covoiturage et en vélos
en libre-service. Lorsqu'une mode est lancée, f devient impos-
sible de l'arréter. Les 65 millions de ministres des Transpars,
compétents ou non, continuent de décider imperturbables, de
I'avenir des collectivitds.,
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LORSQUE L'AUTO ETAIT LA PLUS BELLE

Longtemps, I'automobile a symbolisé la liberé. Inventé 4 la fin du XVIII® siécle, des-
tiné aux particuliers cent ans plus tard, bientdt fabriqué en série, ce formidable objet a
margué le XX° sigcle. Le plaisir de conduire sur une route droite et dégagée est devenu
I'apanage de |'homme moderne, au point d'imprégner des générations de romanclers,
de chanteurs, de cinéastes.

[rans les années 1910, ka < superbe auto » qui attend Charles Trenet < fa porte du ga-
rage« " permet de quinter son village, de vovager, de gagner son indépendance.

Aprés fa Seconde Guerre mondiale, ka possession d'une automobile, 4 image du lave-linge
ou du réfrigérateur, constitue encore un rare privilége. Mais bientdt, la société entiére
s'organise autour de la voiture. On construit des routes et des parkings, on se presse au
Salon de I'awto pour admirer les tout derniers modéles. Durant ces années gloteuses, des
genérations d'enfanis se toisent dans la cour de I'école et s'interpellent - « Et ton Fapa, §f
d quice, comime voifure = La crise pétrobiére des années 1970 n'y change pas grand-chose,
sauf chez quelques écologistes considérés comme: illuminés vivant dans le centre de
Francfort ou de Paris. En Eurape centrale, dés ka chute du mur de Berlin, on ne jure plus
que par lautomobile. Les Occidentaux ont suffisamment
moqué la Trabant et |a Skoda pour que les jeunes,
les hommes surtour, cultivent le réflexe, dés le pre-
mier salaire encaissé, d'acheter une belle voiture,
wvant méme de songer & quitter le domicile
de leurs parents. §'afficher au volant d'un
madéle haut de gamme reste, en Amérique
Latine, au Moyen-COrient, en Chine et dans
les pays o Afriquee, en bref, un peu parout,
le signe de la réussite. Lautomobile, indi-
cateur de statut social, ne semble concur- QUM
rencée aujourd hui que par un seul objet : le R
téképhone portable, qui doit impérativement ére

chu dernier cri et remplir beaucoup de fonctions,

méme inutiles. Ne dit-on pas que, plus on 2 une
grosse voiture, plus on a un petit éléphone ?

UN FRACAS INFERNAL

Quel frre phus mervelllews qu'un enfant ? A trois ans, il sait
déja distinguer le viombissement d'une moto du bour-
donnement d'une voiture, le moteur d'avion qui atterrit
du tumulte d'un décollage, le signal sonore des portes
du tramway qui se ferment de la mélodie qui réveille les
passagers dans le TGV, Et pour cause : ces « Bang, vroum,
hiin, crili, tut, ouliin» popularisés par la bande dessinde
font partie de nos vies. Les avions, voitures, trains, mo-
bylestes, bateaux, téléphériques, funiculaires et méme
hicyclettes ont leurs tintements, leurs grincements, bkeurs
hurlements reconnaissables entre tous.
Ces bruits n'amusent pas tout le monde. 11s fatiguent,
usent, éreintent, fracassent. La pollution sonore consti-
tue, dans nos sociétés occidentales, I'une des premiéres
causes de conflit juridique. Des voisins se fichent pour
des portiéres de voiture qui claguent trop fort ou des
crissements de pneus. Des families déména-
gent, des biens immobiliers se déprécent, des
associations se forment & cause d'un
nouvel échangeur autoroutier
ou de l'accroissement
du nombre de trains
circulant sur une vole
ferrée, En France, plus
d'une personne sur
deux se déclare génée
par le bruit i son do-
micile. Or, en ville, la
circulation produit 80%
du bruit®,
A proximité des aéropons
et des gares, on consomme
beaucoup d'anxiolytiques — dix fois plus que
la movenne, selon une étude commandée, en 2007,
par la région [le-de-France. Le bruit trouble le sommeil,
modifie 'appéuit et entraine parfois des dépressions
au des pertes de Iaudition. La pollution sonore finit
par modifier le paysage comme les modes de vie, On
construit des « murs antibruit= le long des autoroutes,
on invente des matériaux pour absorber le bruir de la
chaussée, on enfouit des voies sous terre.. et chacun
s'isole 4 |'aide d'écouteurs pour ne plus entendre ce
fracas permanent,
Le développement des transports s accompagne ceres
de dispositions tendant 4 limiter ces nuisances, Chaque
projet d'infrastructure ferroviaire, routiére, portuaire
ou adroportuaire doit légalement éure précédé d'une
ctude d'impact et accompagné de mesures compen-
satoires. En France, le Grenelle de Venvironnement
impose désormais I'élaboration d'une cartographie
des endroits les plus touchés et une résorption des
nuisances dans un délal de sept ans, Mais ces régles ne
sont pas toujours appliquées ; dans la plupart des cas,
on se contente, hélas, de réparer bes dommages pluede
que de les prévenir.

o v, N
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MON ROYAUME POUR UN TRAMWAY

Dans les années 1930, les villes frangaises se désintéressent du trammway.
On le juge bent, dangereux, encombrant. La voiture individuelle, pleine
d'avenir, a besoin d'espace. Alors que d'sutres métropoles, dans le nord
et 'est de 'Burope, restent fidéles au tram, en France, les viilles rames
inaugurées au XX sitcle sont mises au rebut, remplacées par des lignes
de bus. Bienudt, le tram deviens ce petit train exotique que 'on prend en
visite dans une capitale érangére.

Personne wimagine son retour en grice, aussi soudain quimprévisible,
dans les années 1980, Avec la erise petroliéne, Erat, puis les grandes
villes s'interrogent. En 1985, Nantes est [a premicre & se lancer, suivie
bientdt par Grenoble, Le tram sédubt surout bes métropoles régionales
secondaires, comme si ce moven de transport était considéré comme
moins prestigicus que le méro dont se sont équipées : Paris, Lyon,
Marseille, Lille, Toulouse et Rennes. Mais bientdt, chague ville veut
ses rails. [Vabord promu par les équipes de gauche, le tram convainc
les maires de tous bords, jusqu'i Jacques Peyrat, ancien élu du Frone
naticnal et maire de Nice entre 1995 et 2008

Partout, be schéma est similaire. La ligne relie deux zones periphénigues,
de préférence un quartier résidentiel et une cité plus ow moins sensible,
comme pour cébébrer les valeurs de « la ville pour tous -, ¢t traverse le
CENTTE €N « Sile PIOMTE =, SUT UNe VOlE TESEIVEe X IENSPOMS €N Ccommun,
aux taxds, vélos et véhicules d'urgence. Dans e metlleur des cas, des par-
kings relas sont disposés aux aleniours des stations les plus éloignées,
pour inciter kes automobilistes 4 v Lusser lewr voiture. Les municipalités,
qui affublent les rames d'un design flashy 4 leurs coubeurs, en profitent
praur réameénager les rues commergantes et réhabiliter les quartiers des-
servis. Désormais, le tram fait partie, dans bes grandes agglomérations,
d'un mode de vie citadin érigé en modéle

Et puts, un réseau étendu, des mmes neuves, des gadgets électronigques,
tout cela fait sans avcun doute une befle vitrine pour la ville. Un maire
accroit incontestablement ses chances de réélection en inaugurant une
nouvelle ligne six mats avant e scrutin,

FEVRIER  MAES
o

Le probléme, ioutefols, estqu'un tramway cobite cher = 25 millions
d'euros be kilométre en movenne, contre 9 millions pour un bus circulant
en site propre, et beaucoup moins pour un bus classique. Les investis-
SEMents CONSACTEs dux autres postes, 4 commencer par e bus, en sont
réduits d"awtant. Au point que nombee d'éhus reconnaissent que le budget
CONSACTE aux ransports ne peut continuer d augmenter comme il 1'a fair
depuis une thzaine dannées. En outre, la création d'une ligne de trammway
s'accompagne parfois d'une réorganisation compléte du réseau, de fagon
4 amener les citadins 4 emprunter le nouveau moven de transpon : cela
narrange pas les habitants qui, en liew et place d'un bus direct, dobvent
déscrmais emprunter trois véhicules successifs — un bus, le tram, puis
un autre bus — pour parvenir a destination

Enfin, le confort des passagers n'est pas asses SOUVENT piris en compre.
Lorsque Je trafic augmente, parce que 'on construit, par exemple, de
nouveaus bureaux le long de B ligne, b collectivied songe rarement 4
augmenter be nombre de rames en conséquence,

Les élus, qu'ils soient de droite, de gauche ou éoologistes, pensant
avoir trouvé une parade implacable d l circulation automobile, agissent
comme 5'ils étaient drogués au rail, e continuent de jauger |'efficacié
d'un réseau de transpont au nombre de kilometres créés. Les mémes
défendent pounant, en matiére de déchets ou dénergie, une politgue
d'économies. lis prnent certes le recyclage, mais préferent de loin res-
treindre la production d'emballages, er donc de déchets. s Bvorisent les
énergies renouvelables, mais agissent surtout pour conomiser lénergie.
Pourquoi ne suivent-ils pas la méme option ? Pourquol veulent-ils 1ou-
jours davantage dinfrastructures au lieu de penser d'abord & réduire
les besoins de déplacements #

CRELE ]
LELC
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UN ENVIRONNEMENT SACRIFIE

Dans un contexte de dértglement chmatigque, une sociésé ultra-mabile
ne vi plus de sol. Les rranspons polleent, dérangent et modifient du-
rablement nos paysages

Une auto, un train et un bus provoguent dépenses et pollution
[orsou'ils rowlent, mais pas seubement. Un véhicule ne se cueille pas
tout pré1 dans un arbre, pas plus qu'il ne se décompose naturelle-
mient aprés usage. Lorsqu'ils ne roulent pas, ces objets occupent
de l'espace. Avant cela, il a fallu les assembler, fabriquer de lacier,
dees tissus, du marériel dectronique. Lorsqu'ils cesseront de rouler,
il Fawdlra les désosser, au mieux bes recycler, au pire, les compacter
puis les jeter dans une décharge. Seule une analyse du cycle de
vie du véhicule, que 'on appelle parfois « du puits |de pétrole]
ta roue «, permet de connaitre be codt réel de la pollution, et de le
comparer avec les avantages qu'il procure 3 son utilisateur. Cene
analyse n'est pas toufours facile 4 effectuer = ce dont profitent kes
constructeurs lorsqu'ils annoncent les émissions au kiométre de
leurs nouveaws modéles

Le BOUVernemeTi SUISSE © 3 CONSACIC Un rppon aux = Smissions
grises de CO, =, prodidtes par un vehicule avint ef apres sa circu-
lation. Selon oe rppon, une voitune cmet
destruction, TS de €O, en plus de ce que dégage le pot d'échap-
pement - autrement dit, un véhicule prisente comme - progpre -

emettant 130 grammes de GO en produit, en reakite

calcul différe bien sir selon les vehicules. 1] apparait ainsi que
Jes grosses et lourdes cylindrées, pour besquelles son utilises de
nombreuy composants extraies sur les cing continents, alhchent
un surplus '« Emissions grises = plus proche des 100°% gue des
0%, Comme be souligne 'sssociation Carfree France, < wne 20V g
sanes ehoite dles émissions éfvdes de C0, mals prisente i bilan

% CONCE DD 3 53

catrbome bien maimane qu e Topola Privs <", pourtant modele
diee voiture hybride, congu comme « propre »

FRAUDES ET INCIVILITES

Aucotit des infrastructures, il fuut ajouter celul de b Fraude, o plutdt, des
fraudes et incivilinés, Les uiilisareurs, tous modes confondus, semblent
s'ftre lancés dans un championnat national, Aux usagers des réseaux
ferrés qui n'achétent pas de biller s'ajoutent les auromobilistes refusant
de prendre un ticket de stationnement —comme be fon, 3 Paris, prés de
L maité d'entre eus — ou pargués sur les passages pour pictons et les
vodes réservies aux bus, les ovclistes roulant allégrement sur les trottoirs,
lees vandales jouant 4 dégruire des vélos en ibre-service ou les salaries se
fasant rembourser des frais kilométriques fictifs,

Lincivilité est chose convenue. Les utilisateurs semblent agir comme si
la mohilité érait un di, une chose pas wrés chére et appanenant vague-
ment & tout be monde et que 'on peut, de temps 4 autre, se dispenser
de paver. Lespace public est considéré comme une ressource illimitée
et sans valeur, la place de parking payante, comme une taxe illégitime.
Et pourtant, le budget des transporteurs est amputé chague année de
plusieurs millions d'euros 4 cause de oo comporements. La SNCF estime
la proportion de b fraude i environ 3% de son chiffre d ‘affaires, le phéno-
méne touchant principalement les trains régionaus ef, en premier lieu, le
trafic en He-de-France®. Les destructions et les escroqueries détournent
de largent, public ou prive, qui pourrait &tee utilisé autrement.
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 LE TRANSPORT A LA DEMANDE

Mi-tad, mi-bus, le transport 4 ka demande est I'équivalent des dourouni,
marchroutka, «service » ou shirons que l'on trouve respectivement au
Mali, en Ukraine, au Liban et en Isragl. Dans ces pays, et bien d'autres,
des minibus — pas toujours trés confortables — arpentent les

rues selon un trajet plus ou moins établi. 1 suffie
d'en héler un pour qu'il s'arréte, puis dindiquer
I'endroit ol I'on souhaite descendre, Le chauf-
feur peut éere amend 4 faire des déwours pour
répandre 4 b demande de ses passagers. [l s'agit
d'ailbeurs, dans les pays concernés, du moyen

de transport e mains cher = le prix est souvent
fixe, quelle que soit la longueur du trajet — et

be plus pratigue, 4 condition toutefois que 'on
apprivodse un peu son fonctionnement.

En France, borsqu'il existe, le transport & la de-
mande est plus élaboré mais pas obligaoirement
plus efficace. Les lignes foncuionnent de maniére
régubiere, par exemple toutes les demi-heures ou i heures
fixes, aux heures de pointe. Les passagers réservent, par iéléphone ou par
Internet, au plus tard deux hewres avant be passage. Le véhicule, souvent
un minibus d'une quinzaine de places, parcour un trajet tantdt défini par
le transporteur, tantde ajusté i la demande des passagers, et ne s'arréie
qu'en fonction des besoins. Les utilisateurs frangais ont find eux aussi
par donner un iom au transport 4 B demande : le < TAD =, 1l parcourt les
qQuEriers pew passants — souvent, des lotissements pavillonnaires Eloigndés
des centres. Clest le cas, par exemple, dans certaines communes périur
baines de I'agglomération toulousaine. Ces minfbus desservent aussi un
buassin d'emploi, comme be fait Allobus, 18t le matin et tard be soir, autour
de I'a¢ropon de Roissy. A Saint-Nazaire, une ligne classique [a journée
se transforme en transpon complémentaire les vendredis, samedis et
veilles de fiée, de 20 heures 4 6 heures du matin. A Moniréal, au Canada,
un service s adresse aux femmes gui craignent de prendre Je bus la nuit;
les chauffeurs des bus nocturnes sont tenus de les déposer a l'endroit
précis ol elles souhaitent s arréter

Moins cher pour la collectivitd qu'une ligne de bus dlassique, le TAD
permet de desservir le territoire de maniére exhaustive, mais avec des
maovens adaptés. Pour que les voyageurs n'aient pas l'impression d'avoir
recours 4 une sorte de « tod de deuxiéme division », be transport doit étre
intégré 4 l'abonnement mensuel au réseaw. La formule, enfin, & vocation
4 rester un accessoire de la politique des ranspons. Elle n'est pasadaptée
aux zones denses ef déf irmiguées par un réseau consequent.
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'VELO: CESSER DE SE FOCALISER
SUR LES ACCIDENTS

Contrairement 4 ce que 'on pense généralement, les accidents monels de
vélo demeurent peu nombrews au regard du nombre des déplacements.
En France, en 2008, on 2 compté 139 mons pour 21 millions d'engins.
Depuis quinze ans, le nombre de décks a éué divise par trois, malgré
I'augmentation du nombre de pratiquants. De fait, la multiplication du
nombee des cyclistes, en fivorisant leur visibiling, améne les automobilistes
i frre plus attentifs

En outre, les cyclistes ne causent que rarement des accidents. Selon une
étude de I'Observatoire national interministériel de la séourité routiére
{ONISK) portant sur les 159 weés 2 vélo en 2008, seuls 10% de ces ac-
cidents sont dus au cycliste seul. Par ailleurs, dans les deux ters des
accidents graves, ainsi que les quatre cinguiémes des accidenis monels,
on ne constate pas d'infraction du cycliste

Malgré ces chiffres élogquents, les médias cominuent de se focaliser sur
les accidents. Dés qu'un cycliste est twé, les esprits s'échauffent. Le deban
s'impose sur la place publique, fait réagir les élus, descend dans les cafis
et s'invite aux repas de famille. Des gens qui n'ont jamais posé les fesses
sur une selle prennent part 3 la discussion. Pourquoi les cyclistes ne
respectent-ils pas bes feu rouges ? Ont-ils le droit de se fauhiler entre bes
voitures ? Faut-ll imposer le port du casque # Chacun avance une anec-

dote qu'll s'empresse de généraliser. Quelques patisans du tout-voiture
s camouflent avee succes dans des tenues de rigoristes préts 4 brandir
le code de la route comme d'autres agitent la Bible. Coincés entre les
maouvements de cyclistes, peu organisés et relaivement marginaux, et
une opinion publique qui n'en pense pas moins, les politques renoncent
i prendre position ou se comentent de phrases molles. Ainsi, conviincus
de leur pleine légitimitg, la plupan des automobilistes continuent de se
considérer comme seuls maitres de L volrie, andis que ceux qui éaient
disposés i enfourcher un vélo finissent par se décourager

LE «PEDIBUS» OU BUS A PIED

Diepuis quebques années, kes enfants des villes et banliewss frangaises ont
appris un nowveau mot latin: pedibus, «4 pied ». Le pedibus fonctionne
comme un bus, aver des lignes, des arméts et des horaires stricts, mais le
trijet est effectué 3 pied. Encadrés par au moins deux adultes volontaires,
vtus de chasubles jaunes réfléchissantes, les enfants se rendent i 1'école
e growpe, en évitant les risques de a dirculation automobile. Le concept,
appelé «autobus pédestre » au Québe, se décline aussi 4 vwo, pour les
enfants plus dgés. On parle alors de «vélobus»

Les parents ont facilement adopté ce systéme car il leur épargne a
contrainte des conduites du matin et du soir. Cenes, ce type de dessernte
des écoles ne convient pas @ toutes bes situations. Le pedibus fonction
nera un peu mains bien les jours de plule, et pas du tout si les trotioirs
sont en mawnvais éat ou les traversées non sécurisées. Sa mise en plice
s'accompagne parfois d'une réfection de la voirie, qui profite 3 d'autres
catégories d'usagers.

La o existe un pedibus, les abords des écoles deviennent mains encom-
brés et plus stirs. Le dispositif posséde en outre un caractére pédagogi-
que. Les enfants sont sensibilisés 4 b sécuriné routiere et aux modes de
transport dous, sans compter les quelques minutes de marche qui, matin

et soir, constituent un excellent exercice. Les parents, pour leur part, peu-
vent salsir I'occasion pour modifier leurs propres habitudes. Interrogés
par Mobility+ sur I'opportunité de délaisser leur volture pour se rendre
au travail, certains salariés, également jeunes parents, hesitent: «fe pars
travailler en voiture, parce que je dols déposer les enfants au pasiage »,
répondent-ils. Mais lorsque, dans leur quartier, on propose la mise en
place d'un pedibus, les mémes affirment : « fe les emméne en vodture,
parce que de toute fagon, fe dois aller au ravail enite. «

Le concept pourrai éare beaucoup plus répandu qu'il ne est ; 4 condition
de trouver des adultes privs 4 5'en charger, il est viable dés la maernelle,
o1 pénéralisable 2 partir de I'école primaire. On considére qu'un enfant
de 6 ans est physiquement capable d'effectuer un kilometre  pied, deux
fiois prar jour,

Mais encore faudrait-il que 'opération ne s'essouffle pas dans les lieux ol
elle existe dég. Car des lignes disparaissent : les adultes qui accepraient
de se charger de 'accompagnement se lassent, ou plus simplement, leurs
enfants quittent |'école. A chaque rentrée, il Eaut énergie de quelques-uns
pour remettre en place ce qui existait I'année précédente. Lengagement
dles mairies est nécessaire, pour définir les lignes de maniére cohérente,
suppléer les parents b cas échéant, ou proposer Une ASSUTANCE COMMUNE
qui, si elle n'est pas indispensable, rassure sans doute les plus inguiets.
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LIMITER LES BESOINS
EN DEPLACEMENTS
If.]lr.l r{rnlin.u;: a.1.nsi i.l.il.'mr;:- quﬁ f:iutse:iepl:lc'er In:rlLlljnlurs dm'nnlzgr:é
penser que «c'est bon pour |'économie » et que l'action des pouvoirs

Les transports, la planéte et fe citoyen :
en finir avec la galére, déconvrir la mobilité
durable, édivions Rue de léchiguies, 192 p, 12€

L% ot énars . Maure Fonkanes ot le direutoer de Mobling -+ socen

i : d ; i i 3 Fétubes o1 de conseil spétiaisée dung L

publics se limite A fluidificr les réseaus. Leur rile ne serait-{l pas d'éviter In::;:'iﬂ:-ljn;:rjl\-"::nlr".fl:h l‘I':IL:L-'. |::FL - .1I|1-I|:l|||lJ

les déplacements contrmints? Une grande majorité des salaniés seraient tobaliid durlile Lodavie Ba ' o
heureux de pouvoir vive 4 quelques minutes 3 pled ou 3 vélo de leur assockion qui proment ine nowvelie idée de b moblite, aifin de
travafl. Et ceux qui doivent réellement bouger profiteratent ainsi de trans- permetine 3o de s dephacer miew, en polluant moins, Olivier
[EOFTS Moins satunes, Razemon, joamakae frec-lannd, collihone notumment au Movds
Pour que 'on puisse enfin exister sans érre contraint de se déplacer, les 61 aU Cinarvier dies mlngs testing: s s foc

salutions sont connues, Il Bt réduire les distances, cesser de bitir des
CENtres COMMErCiaL en rase campagne el uniquement accessibles en
voiture, regrouper les services et les commerces dans un méme: lieu qu'il
serait agreable de parcowrir 3 pied. 1 faut aussi densifier b ville, quitte
i construire des petits immeubles dans les zones pavillonnaires, voire
eriger des tours dans les quartiers qui sy présent. La lod “Solidarite et
renouvellement urbain” de décembre 2000 impose déf une pantie de
ces préconisations, mais son application fir souvent défaut

Confromés depuis leur origine 4 un éalement urbain incontrile, les
Etats-Unis semblent, pour leur part, depuis ka crise de 2008, réhabiliter
la densité. Certains quariers pavillonnaires, appauvris par la récession,
se vident au point que I'on doit v détruire des maisons. Ladministration
Cbama envisage de privilégier désormais bes centres au dériment de ces
bankieues lointaines promises & I'abandon. Comme le révitle Le Mornde, «a
Flint (Michigan), mille mafsons ont défa été démoltes. Trods mille avires
detrafent suivre. Stur lenrs rdnes vont pousser fraivies ef faréts, comine
s 'dtalement wrbein, margie de fabrique de la ville américaine. warai
Ot qui‘ne parentheése asez pen enchantée s,

Le développement du tébétravail constitue une autre piste i creuser. [l
reste aujourd hui moins développé en France que dans les pays voisins.
Certes, tout le monde ne peut pas wavailler i distance, ou pas tous les
jours. Mais la généralisatian du teés haut débir Facilie l'organisation des
réunions virtuelles, voire du « chat =, bavardage informel entre collégues.
Si chagque salarié travaille en dehors des locaux de I'entreprise un jour
par semaine, celle-ci économise un cingquiéme des déplacements. Pour
faciliter be élérvail sans isoler ceux qui y souscrivent, des colleathvinés ou
des groupements demployeurs lui destinent dég des locaux spécifiques.
Ces « plareformes », situées 4 proximité des principales zones d'habita-
thon, pourraient se multiplier, par exemple & l'entrée des lotissements. 1)
deveait en outre ére possible de §'inspirer des « plans de continuation de
F'activité » imaginés pour faire fice aux ¢pidémies. La grippe A et 'engonge-

t 1o el ponte da garge s, Charies Trenc, 1955

ment des réseau prisentent des ongines et des conséquences distincres, b2 Lex Echoa, 3 juilles 2008

s les mesures 3 prendre se ressemblent. Dans les deux cas, il s'agit de A Ademe, < Chacgar fom, g congmc s, 216 : ’
X g i b e Tu.-H‘:nq;uI|I'L'-'-}---L|1-1-=r\|'-'ﬁr-'_‘ 102 2004, Berme, SET

poursuivre une activitd, tout en évitant aux gens de se déplacer. & Vet bt i B B

= el ponct de ben de Fnascocs por 2005

@ edditwns Rue de Féchmjuer 2000 - wws redelechiquer net
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sans remetire totalement en
cause la théorie dominante,
vont sans doute amener les
chercheurs & mettre un peu
d'ean dans le vin néoclassique.
Denis Clerc
Ed. Odile Jacob, 2010, 320 p., 30 €.

| Les transports, la planéte
et la citoyen

par Ludovic Bu, Mare Fonlanés et
Olivier Razemon

La thése est simple : Il nous
faut réduire la mobilité sans
doute devenue excessive dans
nos sociétés urbanisées, car
elle est génératrice de colits
croissants, qu'ils soient envi-
ronnementany, économigues
ou sociaux (les accidents, les
poussidres, le bruit), Bt i défaut
de la réduire, il faut parvenir
| & la rendre moins colteuse.

Cette thése est mise en scéne
de fagon trés plaisante, et il-
lustrée de mille maniéres, a
l'aide d'exemples, d’historiettes
ou d'analyses précises, Les
auteurs insistent sur ce qu'ils
qualifient de « fausses bonnes
felées » 1 le covoiturage, la voi-
ture électrique, la grande vitesse
ferroviaire, le tramway, etc.,
montrant que, dans nombre
de cas, d'autres solutions mieux
| adaptées aux besoins pour-
raient étre mises en ceuvre, On
trouvera dans cet OUVTAge tris
agréable i lire quantité d'idées.
Etl'on espére que tous les res-
ponsables « transport » des
collectivités locales en feront
leur livre de chevet.

Danlel Cardot
Ed. Aue de I'échiquier, 2010, 190 p.,
126

Legons d'une crise
par Donrinigue Seux
&l Jean-Marc Vitari

Respectivement rédacteur
| en chefet éditorialiste au jour-

| nal Les Echos, nos deux com-
péres publient une sélection
des chronigques que 'un et
I'autre ont réalisées, soit sur
| les ondes (de France Inter),
| soit dans les colonnes de leur
| quotidien en 2008 et 2009, Cete

plongée dans le passé nécent
révéle la lecture immédiate
gue les commentateurs fai-
saient alors des dvénements,
avec un jugement assez sir.
Méme s'ils ont eu tendance,
comme beaucoup, i craindre
en juillet 2008 davantage 1in-
flation que la faillite de Lehman
Brothers, ils tapaient juste en
vovant dans la baisse des impots
sur le revenu début 2009 une
« catastrophe =, en dénongant
les salaires extravagants des
grands patrons, en soulignant
que « le prai probléme de U'Etat
en France, ce n'est pas son poids,
mais son Incapacité a arbitren,
a évaluer, a moliver »,

Mais les limites de l'exercice
sont évidentes : quel que soit
le talent de nos deux auteurs,
il leur est difficile, & ravers ces
chronigues, d'analyser la crise,
de mettre ses différentes com-
posantes en perspective. Et,
insistant sur la fragilisation du
« modéle américain », trop fi-
naneier, trop dépendant du
marché, pas plus que gquicon-
que ils n'ont pressenti que le
boomerang de la crise allait
frapper la zone euro davaniage
que les Etats-Unis.
Ed. Eyrolles/Les Eches, 2010, 200 p.,
25 E

La famine menace-t-elle
Fhumanité 7
par fean-Philippe Feldman

0. |

En dépit de son titre, ce livre

ne porte qu'accessoirement
sur la question de l'alimenta-
tion mondiale. Son véritable
objet est double : d'une part,
critiquer les « écologistes poli-
tiques » (en fait, tous cewx domnt
l'engagement écologique les
pousse i plaider pour une prise

en comple spécifique des ques- |

tions environnementales) ;
d'autre part, montrer les mérites
du libre marché. Lécologie po-

malnutrition résultent du refus
par certains de jouer le jeu ca-
pitaliste, que toute aide fait plus
de mal que de bien, et que la
politique agricole commune a
ruiné guantité dagriculteurs.
Il fait donc fleche de tout bois,
avangant ici (page 109) que les
subventions & lagriculture ont
fait momnter le prix des terres, et
I qu'il a été maintenu « 4 un
niveau inférienr a sa valeur
économigue » (page 129). La
flambée des cours des produits
alimentaires qui a fait basculer
dans la malnutrition plusieurs
centaines de millions de per-
sonnes, les biocarburants, la
disparition des foréts primaires
au profit dela production d'huile
de palme, le marché n'y est
- hien siir - pour rien. Etcomme
il n'est jamais question des Li-
mites du marché, tout semble
indiquer que 'auteur pratique,
lui aussi, le « primitivisme ».
oG,
Ed., J.-C. Lattés, 2010, 240 p., 12 €.

st

b

Politique de I'association
par jean-Louls Laville

A contre-courant des ana-
lyses qui postulent une sépa-
ration étanche entre soclété |
civile, Etat et économie mar- |
chande, Jean-Louis Laville
propose une lecture de la sociéué
civile comme un espace d'arti-
culation entre sphéres politique |
et économique. S'écartant des |
clichés qui font des assoclations
soit de simples instruments
participant a la moralisation
du systime capitaliste, soit des
acteurs privés palliant le désen-
gagement des pouvoirs publics,
l'auteur développe les enjeux
de ce qu'il qualifie d's associa-

Collection Reperes

500 titres pour comprendre le monde - 128 page

apw Geihea-Na

——

o Deee? Sciences po

livique est une « forme de pri- |

mitivisme = et le marché estune
divine Providence, qui ne peut

se tromper, qui sait tout et suf- |
fit & tout. Armé de ces deux |

solides convictions, 1'auteur
avance gque la pauvreté et la

Dominigue Plihon
Les taux de change - Cinguiéme édition
Gilles Rotillon
Economie des ressources naturelles - Nouvelle édition
Patrick Peretti-Watel
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a laquelle il a abouti, @ travers "neuf conduites
nécessaires pour |...| un apprentissage du
projet sur le paysage’ et les exemples les plus
emblématigues, puisés dans quarante ans
d'expérience. 25€
» Actes Sud, 18 rue Séguier, 75006 Paris

Tel. : 015542 63 00— Fax : 01 55426301

pressa@actes-sud fr
www.actes-sud.fr
—_ [ ]
L'automoville - ville, automobile
et mode de vie

Daniel Coulaud

L'automoville, c'est la vie quotidienne des
Frangais, l'espace qu'ils fréquentent chaque
jour. Cet espace est dessiné par ['aire urbaine,

les quartiers pénphéngues, les établissements
précaires et les campements, en Afrique noire,
en Amérique latine et plus récemment en
Europe. Sur cet ancrage ethnographique, il pro-
pose des pistes pour répondre a la question du
“aire ville” aujourd'hui. A partir de trois entrées
ou “esquisses” distinctes et convergentes, les
savoirs (la ville des anthropologues), les es-
paces(laville & 'euvre) et les situations (la ville
enmouvements), l'ouvrage défend la possibilite
etl'utilité pour tous (habitants, concepteurs, ob-
servateurs et réformateurs) d'une conception
anthropologique de la ville. 1850 €
v Academia-Bruylant, Grand Place,

29, B-1348 Louvain-La-Neuve (Belgique)

Tél: a\mj 1045 2395 - Fax - +32(0)1045 44 80

(Gacademia-bruylant be

proche désormais des limites dép

tales. |l est celui des déplacements quotidiens
depuis I'habitation située dans la ville dense
ou le village plus éloigné du centre. Tous les
habitants sont désormais des urbains. L'étale-
ment urbain spontaneé ne présente pas seule-
ment des inconvénients : il redonne vie par
exemple a de nombreux villages. Mais peut-il
5@ poursuivre ainsi sans détruire I'environne-
ment et la ville elle-méme 7 Ce défi peut étre
une nouvelle chance pour que nul ne soit plus
captif de la ville ou de la campagne, de la voi-
ture ou des transports en commun. L'auteur
juge possible de relever le défi et en indique
les moyens avec les outils existants en ma-
tiére d'urbamisme, de déplacements, d'habi-
tat, d'environnement, de gouvernance. De
nombreux exemples, des références géogra-
phiques et historiques sont cités dans cet ou-
vrage qui se veut un guide des bonnes pra-
tigues et peut se lire comme un manuel
d'urbanisme. BI0E
v [ 'Harmattan

5-7 rue de ['Ecole-Polytechnique, 75005 Paris
Tel : 001 4046 79 20— Fax : 01 43 25 8203
marianne. ravaud@harmattan.fr
www.editions-harmattan.fr

Esquisses d'une anthropologie de la ville.
Lieux, situations, mouvements

Michel Agier

Au moment ol la ville, dit-on, se “défait’, le re-
gard anthropologique s'avére nécessaire pour
retrouver, sans préjugé ni modéle a priori, les
genéses et les processus recréant sans cesse
et partout 'espace partagé de la ville. Michel
Agier a enquété pendant plusieurs années dans

— &

Ledéi du renouvellement urbain
Groupe 3F, acteur de 'habitat social
En 240 pages de textes et de photos, cet ouvrage
temoigne de I'expérience du groupe 3F en ma-
tigre de rénovation urbaine et du travail collectif
accompli par ses équipes et ses partenaires.
Impliqué dans 47 projets, dont 32 en ile-de-France
et 15 en régions, le groupe 3F est en effet un
bailleur engagé dans les opérations de [Agence
nationale pour la rénovation urbaine (ANRU).
La livre propose des regards croises d'acteurs et
de spécialistes. Elus locauy, urbanistes, archi-
tectes et experts du comité de qualité urbaine de
3 contribuent au fil des pages @ retracer les en-
jeux urbains et sociaux du renouvellement ur-
bain. Ainsi, la réduction des inégalités territo-
riales, I'aiternative entre |a démolition ou la
réhabilitation, la constitution de quartiers de ville,
[investissement dans la durée et la diversifica-
tion apportée aux quartiers exclusivement HLM,
constituent-ils le fil rouge de ce fivre. Ue
v Archibooks, 18-20 rue de la Perle, 75003 Panis
Tél :0142251558
www archibooks.com

i
L'espace public
Thierry Paquot
Au singulier, I'espace public désigne la sphére du
débat poliique, |a publicité des opinions privées,
qui participent & la vie commune en devenant pu-
bliques. Au pluriel, les espaces publics, depuis
une trentaine d'années en France, correspon-
dent au réseau viaire, rues et boulevards, places
et panvis, parcs et jardins, bref a toutes les voies
de circulation qui sont ouvertes au public.

Les deux ont, par conséquent, a voir avec la com-
munication, La mondialisation de ['économie ca-
pitaiste, la révolution communicationnelle, la mu-
tation des supports médiatiques, le déploiement
de la videosurveillance, la construction de murs,
la privatisation de nombreux territoires urbains
“effacent’ les espaces publics, entravant ainsi
['smergence d'expénences alternatives, Lurba-
nisation planétaire, avec les centres commer-
ciaux, le tourisme de masse, le mobilier urbain,
les enclaves sécurisées.,, transforme les
usages des espaces publics et les uniformise.
Pourtant, des résistances se manifestent et asso-
cient aux espaces publics, gratuits et acces-
sibles, Tesprit de la ville” 950€
» Editions La Découverte
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Aux origines du patrimoine hati

Georg Germann

L'histoire de la terminologie du patrimoine n&ft
au début du XVIll siécle et a de forts liens avec
les concepts et les travaux des maitres du XIXe,
dont Ruskin ou Viollet-le-Duc. Eux-mémes ins-
pireront 'entreprise de préservation et de res-
tauration qui commence a la fin du XIXe siecle
et se poursuit aujourdhui. Atravers les textes
qu'il a réunis, 'auteur propose une approche
systématique de la notion de patrimoine bat el
de son histoire, de la Renaissance & nos jours. Il
revient aux sources de |a perception du béat,
analyse les grands courants dinterprétation du
patrimoine bati et aborde la question de la
conservation. ME
Les transports, la planete et le citoyen

Ludovic Bu, Marc Fontanés et Olivier Razeman
La question des transports est réguliérement au
ceeur des débats politiques. Les auteurs (deux
experts de la mobilité durable et un journaliste),
antvoulu montrer pourquoi les solutions propo-
sées n'en sont pas. Si mobilité rime avec mo-
dernitd, pourquoi est-ce si souvent laborieux de
se déplacer, entre embouteillages, saturation
des transports en commun et colts prohibitifs ?
Sur quelles fausses bonnes idées s'est
construite la politique des transports depuis
soixante ans pour qu'on en dresse ce constat ?
lis proposent & leur tour des solutions pour faci-
[iter les choses. Le livre est complété par un pe-
it guide pratigue de la mobilité réellement du-
rable. 12€

CHICAGO 1910-1930, LE CHANTIER DE LA VILLE MODERNE

Partie de rien en 1830, Chicago a longtemps figuré comme ['une des villes les plus dynamigues des Etats-Unis. De la Columbian World's Fair de
1893, quand Chicago se réve une ville blanche et revendique son rang de grande métropole  ['exposition A Century of Progress de 1934 quivise &
asseoir son insolente modemnité, prennent place une série de transformations que traque Jean Castex. La rivire voit son cours remodelé et per-
met ainsi le développement du Loop, ce quartier d'affaires et de commerces qui constitue le cceur méme de la ville. Mais ce centre manque d'es-
pace constructible, il va falloir bétir sur les énormes voies de chemins de fer qui ont fait sa prospanté, inventer du terrain & batir, Alors le sol se
complexifie en un socle parcouru par toute sorte de réseaux superposés. Ainsi naissent les rues a étages que bordent des édifices au caractére
novateurs, proposant des cohabitations d‘activités inattendues, véritables édifices hybrides. Une telle mixité d occupation requiert des prouesses
d'invention structurelle que seule l'alliance dingénieurs et d‘architectes permet. Ces travaux de voiries, d'urbanisme et d'architecture anticipent

Jean Castex

les transformations advenues aux autres villes notamment européennes depuis lors, y compris en ce XXI* sigcle naissant.

« Editions de La Villette, 144 rue de Flandre, 75019 Paris - Tél.: 01 44 65 23 58— Fax 01 4465 23 28
edition@paris-lavillette.archifr - www.paris-lavillette.archifr/editions
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Regards de professionnels sur les espaces
publics contemporains
Hors-série du magazine Traits Urbains
En octobre 2008, Etablissement public d'amé-
nagement Seine-Arche (EPASA) a organisé
collogue Espaces publics contemporaing
comment les concevoir, les gérer et les rend
attractifs ? Cette rencontre fut l'occasion de
gards croises de différents acteurs de la
sur divers projets de création d'espaces pe
blics. Aprés une présentation de celus ¢
Terrasses, I'ouvrage analyse les fonctions de
espaces publics, réparer, relier, évolution ¢
leurs principes directeurs, du fonctionnalisn
au "faire société’, sans oublier des parcours
linéaires, tels I'Axe historique, les berges @
Rhiine ou de la Garonne, ol il s'agit de refier,
désenclaver et de retrouver la lisibiité du re
Ces “espaces gratuits offerts aux habitant
(J. Treuttel) partagent le méme but d'unificats
tant géographique que sociale, ils consti
destraits d'unions entre des villes, des quarty
et entre les hommes. Désormais, la conceptic
des espaces publics doit égalementintégrer jed
exigences du développement dureble. 25
« Innovapresse, | place Boieldieu, 75002 Pan
Tél.: 04 46 24 08 97 - Fax : 01 42 4700 76
www.innovapresse.com
Santé et développement territorial
Enjeux et opportunités
Simon Richoz, Louis-M. Boufianne et Jean Rusg
Depuis ['apparition des doctrines hygiéniste
au XIXe siécle, la santé constitue un facts
structurant majeur de la ville et de lespace
bain. L'augmentation croissante des coiits
place aujourd hui les relations entre santé
aménagement du territoire au coeur des dég
publics. Elles soulévent de nombreuses inteme
gations liges a 'evolution de notre société l
son usage desservices de santé, aux indgalies
entre territoires,  la répartition et & lacces:
bilité de I'offre de sain, ou & leur rile dansla
hésion territoriale et dans |'économie
Cet ouvrage montre qu'une intégration
chie de la dimension santé dans la polé
d'aménagement du territoire permet de d
miser la fonction de prévention au sein des
[itiques terrtoriales et de renforcer la faisabié
du principe de précaution. Les points de
inédits permettent d'envisager de no
stratégies capables d'appuyer le dévele
ment durable des territoires et de favoriser
meilleure gouvernance institutionnelle. A
titre, ce livre s'adresse tout particulié
aux chercheurs, enseignants et praticiens d
les domaines de la santé, de ' aménagem
terrioire, de lenvironnement et du déve
ment territorial durable. Y
v EPFL-Centre midi, Presses polytechnigues &
universitaires romandes, CP 119 CH-1015
Lausanne - Tél : 021/693 21 30~ Fax : 021653 40
ppur@epfl.ch - www.ppur.org
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La fe!ffre des Conselllers communatttiires Verts, Socialistes untares of Citoyens de Plane commune

a,‘_

-

une fausse bonne idée

Dans un contexte ou notre territoire s'est doté
i~ d'un Plan local de déplacements (PLD) qui a
pour objectif de réduire la place de la voiture,
de privilégier les transports en commun (tram,
RER, bus...) et les circulations actives (marche &
pied et velo),
2- d'un Plan climat énergie pour réduire les gaz
a effet de serre et la pollution atmosphérique,
3- et que s'élabore un Schéma directeur cycla-
ble, une question se pose : Plaine commune
doit-elle répondre favorablement a la proposi-
tion faite par la ville de Paris de mettre en place
sur notre territoire des voitures électriques en
libre-service appelé Autolib’ ?
De prime abord, le projet parait séduisant car il
transpose le modéle du Vélib' (Velcom') a celui
de la voiture. Mais a y regarder de plus prés
cette transposition a vite ses limites et apparait
comme une fausse bonne idee.
Alors que les vélos en libre-service ont vocation
a se substituer a la voiture, Autolib’ encourage
son usage.
Alors que Velcom’ a pour objectif de réduire la
place de la voiture sur I'espace public, Autolib’®
en augmente le nombre.
Alors que |e coiit d'utilisation des vélos en libre-
service est peu cher, Autolib’ coiitera a I'auto-
mobiliste une course de taxi, pourquoi ne pas
favoriser alors ceux-ci.
Alors que l'usage du vélo diminue I'empreinte
carbone, Autolib’ I'augmentera car il est néces-
saire de recourir a d’énormes camions pour
réapprovisionner les stations vides.
Alors que Velcom’, fait appel a I'énergie muscu-
laire, Autolib’ a besoin d'une durée de charge
électrique importante des batteries. Energie
provenant majoritairement dans notre pays du
nucléaire.
Enfin, quel serait I'impact financier sur notre
communaute d'agglomérations si d’aventure
nous etions confrontes & un vol massif ou a
des destructions de voitures, comme nous
venons de le subir sur Velcom' ? Le développe-
ment de |'autopartage parait étre une piste plus
pertinente.

Dominique Carré

Précident o

Verts, Sociafistes un

¢t Citoyitns de Plaine cor

Seiler co na

Autolib’ : AUTOLIB’ OU

JPARTAGE

Le projet Autolib’ de |la mairie de Paris est un service de
location horaire de véhicules électriques qui seront
mis en libre-service et en trace directe (oneway).
3 ooo vehicules seront accessibles 24 heures/zy,
et 7 jours/7. 1 coo stations seront réparties sur
Paris (700 intra-muros) et en proche banlieue.

Les usagers pourront réserver une place sur

la zone d’arrivée. Des formules avec ou sans
abonnement sont envisagees (Source - dossier de
d'Autolib’). Ludovic Bu, co-auteur de Les
transports, la planéte et le citoyen, specialiste des
transports, nous livre son point de vue sur ce projet,

presse

Quels sont, pour vous, les problémes
que pose le projet Autolib’?

Ludovic Bu :
I'idée de départ
qui vise a vou-
loir aveir moins
de veitures
dans les rues est
bonne. Mais la
concrétisation
qui se dessine
semble avoir
pris une autre
voie. Le principal probleme d'Autolib’
est son fonctionnement en aller simple
(oneway). La question du trajet retour
ne se posera pas, celle du stationnement
non plus. Ce qui simplifiera |'usage de
la voiture. Or, si on veut que les usagers
s'interrogent sur le meilleur moyen de
déplacement trajet apres trajet, il faut
que la voiture soit aussi compliquée &
utiliser gu'un autre mode de transport.

Ilest aussi probable que les gens qui pos-
sedent une voiture ne vont pas |'aban-
donner grace a Autolib’. Le manque de
fiabilite prévisible du systeme, notam-
ment en matiére de disponibilite des
véhicules, ne les y incitera pas. C'est
donc ceux qui n'ont pas de voiture qui
vont utiliser Autelib'. Probablement en
partie en substitution des transports en
commun. Ce projet risque tout simple-
ment de mettre encore plus de voitures
sur les routes.
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L'expérience du Vélib’ (Velcom’ a
Plaine commune) peut-elle nous
éclairer sur ce projet de voiture en
libre-service ?
Ludovic Bu : si on regarde Vélib', on voit
que ce systeme est intéressant, mais peu
fiable. 1l a remis plein de gens sur un
vélo, ce qui est trés bien. Mais on n'est
jamais stir d'en trouver un au moment
et a I'endroit ol |"on en a besoin, Pour
les utilisateurs occasionnels, ce n'est
pas un probléeme.
Par contre, c'en est un pour ceux qui
I'utilisent a titre professionnel ou tres
régulierement. Aujourd’hui, ceux-la
n'utilisent plus Vélib' car ils se sont
acheté un velo, qui est toujours a leur
disposition. Si Autolib® donnait le méme
résultat avec les voitures, il pourrait
entrainer une augmentation du parc de
vehicules !
On peut avoir les mémes interroga-
tions sur la question des flux. On voit
bien que pour Vélib', on ne sait pas les
gérer. Le matin, lorsque les Franciliens
iront de la periphérie vers Paris, on aura
des stations Autolib’ vides en périphé-
rie et pleines autour des gares et dans le
centre. Et l'inverse le soir.
Il faudrait alors re-achalander les sta-
tions de périphérie dans la journee pour
libérer des places au centre. En camion,
comme pour les Vélibs'? Cela semble
peu crédible. ..

suite au verso
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27 As et
une Dame
de Ceeur

Vous ne savez
plus ce que faisat
tel grand patron?
Viows avez oublig
ce qguil  est
deveny? 27 A5 et
ung Dama da Copur vous permettrs de Bs
restituer gt de wvous rafraiche la
mémaire ; de Frengois Mscheln, &
Sébastien Loeb, en passant par Goren
Carstedt ou & Louis Schweitzer, .. les plus
grends hommes gui ont margu e monde
e Fautornobsée y fgurent. Un ouvrage de
rélérence. un gude exclusl doté de |8
touche personmelle dune femme qui 8 Bu
la chance de les rencontrer et de les
chuoyar. Un face & face humain, sur
pranant pariois, mais toujours enni
chissant, 27 AS et une Dame de Coeur
est & garder prés de sod, & poorer de
temps en temps, & ko demande, & offnr ou
& soffrr. A tous cBux Ggu  asmEnt
Fhutonobile avec un grand A

Editions : W-Ima Editions
Prix public : 27,00 €

Les
transports,
la planéte et
le citoyen

La ouestion des
transports fait tou-
jours Fobpet de wis
déhats et de prises
de position tren
chees parmi les politiques. Le citoyen
N'BEL PEG BN MEStE ; S ca sujet, chatun
dentre nous o des dizaines d'enecdotes
édifientes & reconter. Ecrit per deux
experts de 1@ motelite dursble, en
collsboration Bvec un |(Ournsisie spé-
cialiste des sujelts “we gquatidienna”, ce
livre brosse, non sans humaoor, wn
tabiesu complat de |a situstion actualia

glors que la mobilité rime avec mod
ernitd, pourquol Bst-C8 & souvent la
galere de se déplacer, entre embou-
Leilllages, seturaton des transports Bn
commun et codts peohibitifs? Sur
quelles fausses bonnes idées &'est
constriste la polioguee deg transporis
depuls soixante ans pour guon an Soit
[a? Et s le progres passolt par
loptimisation des moyens exmstants
plutit gue par une course folle au
kifgrmétre de voime supplémentaire? En
replagant les comportements de luse-
ger su centre de leur réflecon, les
autaurs font |e tour des solutions pos-
sibles, incitent chacun & Atre actewr de
58 mobilite

Editions : Rue de |'échigueer
Prix public : 1200 €

LIBRAIRIE ZAPPING

Le saviez-vous ?

La pomme de terre peut produrs de
l'ésectrcid. Selon Yissum, une entra
prigg o commercialise leg découer-
tas technplogiques de lmiversite de
Jarusglem, une fois bowllie elle peut
offrir une puissance electrique |usQUd
dix fois supdrieurs gu'une batterie

traditgnnalie.
Par contre, sa duree de vie est limitae
plusieurs jours toutefois

La Lancia Stratos fait
son “come back"

Lancée en 2008 per léguipementier
allemand Brose. la New Stratos devrait
bientdt dtre operationnelle pour célbd-
brer fes 40 ans de la Stratos Zéro de
Marcello Gordini [peut-dtre sera-t-elle
dévoilée Bu cours du Mondial de
rAutomnbile?l. C'est Pirinfaring qul
s'est ocoupé du design tandis que Fiat
gest wu confier |a partie mécansque
Récultat . propulsée par un VB de la
Ferran 430 Scudéria, elle sera proposée
@ 23 exemplaires

U'Rute Jeurnal

i\

Tamy

Une éco-
autoroute
en Finlande

Le Finlande veut
pofstruire la pre-
midre “autorouts
verte” Bu monds
parsemeés de statons-service délivrant
electricice el biocarburant produts avec
les ressources locales y comonis les
déchets. Parmi les autres caracté-
ristiques . linstallation de pompes géo
thermigues. l'nfermation des usapers
sur beur nivesy d'émizsaon et lewr impact
sur lefwronnement, ou encore Tamé-
ioration de |éclairage [niveau de
luminosite régulé en fonction de la
présence ou non de véhicules)
Ce projet concerne les 130 km encore 3
construire de [sutoroute rekant Turku
sur k3 oe ouest, @ Veslimaes sur la
frontiére russe & lest. S le projet
pboutit. la construction devrait com-
mencer & l'stomne 2011 pour &tre
termanée en 2016 svec un colt de 700
milions d'euros.
Lobjectif, & terme, est de rendre les
déplacemants motorisés neutres en
termes deémissions de carbone

Un panneau de
signalisation comme
barbecue

Un couple dautomaobilstes, tombd en
panng fur une départemnentale de la
Sarthe & converti un panneay de
circylation en berbecue pour s faire
griller des ssucisses en attandant didtre
dépannés. Le panneau a été “lage
remént noircl par les flammeches” et le
couple & fait 'objet dune procédure pour
dégradation legere,

Dormir dans une

voiture : le réve?

Le VB Hitel, situé & Stuttgert en
Allermagne, st le seul etablissement su
monde & vous proposar de dormer dans
votre vinture prélerde & partir da 160 €
la nuit, Cedillac, Mercedes ou Coax
Feitas votre choix et de beaux réves

“D Emission” pour cette
Porsche GT3

Elie pése 95 kg et son ilan carbone est

ml. Incroyable at. . pas vree!

En effet. il s'agit d'une voiture & pédale

imegmnéa par Fartiste autrichien Hannes

Langader, |l va fallosr pédaler trés vite

pour atteindre las 312 kmvh de witesse

Eneammale sur circuit oe la vraie Porsche
Tal

Location automaohi
originale

Se mettra Bu vert 4 |8 mont)
respires & grand aif @ pesdg
d'anormal. Ce qui est plus o
d'y louer une voiture glectrique
8 proposeé cet €t une Sodxg
Think Coty & la location dans
Suisse dotde d'une autor
160 km pour 45 €/our,

Elle se conduit ave

yeux !

Un groupe dingénieurs de |
e de Berln & mis au point
gu s& conduit & l'aide d
Baptisé “Spanit of Berlin®, ce
de la marque Dodge contient
systéme de conduite Buto
conductaur est doté d'un casg
sur lequel est fxge une cg
EI'II'EQISI.F“E & miouvement
Cette deniére communigue
second Lemgs avec des caloul
transforment ces Infarm
signeux de commande. Au
conducteur serait distrait
panneaux publicitaires ou des
regarderait allleurs, l& ¢
virifierail & ce moment-la
E“EL‘.LI‘I‘EF‘ETI[ une iNntersg
tournergit uniguement le cas
s'egit pour les chercheurs d
parmi d'autres vers la réal
vihicules totalement sutong
drait encore 20 4 30 ans pe
technodpgie it Bu point

La dyslexie : une h
excuse?

Un automobiliste aréta en 4
pour edcés de WiEsse 8 eaq
n'evait pas realisé rouber vite §
BA dyslexie. N conduisait &
160 km/h sur une route
25 kmvh. Il n'a cependant pe
comvaincre le tmbunal et s'ed
son droit de conduine pour ul
de Lroes ans

Ziganet
>5

[’automobiliste
Octobre 2010
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